Puente de la Armada sobre el rio Fuengirola

-'- Fuengirola. Malaga, Espana / 2006

Tipologia estructural pasarela peatonal arco de hormigén armado con tablero mixto inferior
Caracteristicas pilono y dovelas de tablero prefabricados, luz principal de 68,2 m
Propiedad Direccion General de Costas
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Para dar continuidad al paseo maritimo de la poblacién malaguefa de Fuengirola, la Direccion General de Costas del Ministerio de Medio
Ambiente planted una pasarela peatonal en la desembocadura del rio Fuengirola, cuya disposicion de apoyos no debia interferir el
régimen hidraulico del desaglie del rio en el Mediterraneo.

Asi para salvar los casi noventa metros del cauce del rio, se ha proyectado y construido una estructura atirantada de hormigén armado,
con un tablero de dos vanos, de 14,8 y 68,2 metros de luz, y un pilono Unico situado en la margen derecha del rio.

Debido a de descompensacion de luces del tablero, con una relacién préxima a 0,20, el equilibrio de cargas verticales del atirantamiento
del vano principal, se consigue con un contrapeso que garantiza la estabilidad frente al tiro vertical transmitidos por los cables de
retenida. Dicho contrapeso estd conectado al vano de compensacion de forma que las cargas horizontales transmitidas por los cables de
retenida son contrarrestadas por la compresion transmitida por el tablero.

El sistema de atirantamiento se realiza mediante cables cerrados con dos didmetros tipicos de 40 y de 55 mm, que dan una apariencia de
ligereza a la obra que no se conseguiria con la solucién de cordones paralelos. Dichos cables cerrados estan formados por alambres de
acero enrollados en espiral, de los cuales las tres Ultimas capas tienen forma de Z de manera que tienden a cerrarse cuando se ponen en
tensién. Por durabilidad todos los alambres interiores estan galvanizados con zinc y los alambres en Z con una aleacién especial de
aluminio y zinc.

El tablero, que es hormigdn armado de 0,60 m de espesor, estd empotrado en el contrapeso, apoyado en la pila'y en estribo, donde se
sitta la junta de dilatacion. Su vano de compensacion, al contribuir a la accion de lastre efectuada por el contrapeso, tiene una seccion
maciza de ancho variable de 11,50 a 5,10 m. En cambio, el vano principal presenta una seccion nervada de ancho constante de 5,10 m,
con dos nervios laterales de 0.65 m de ancho y una losa entre ellos de 0.20 m de espesor.
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